4.3.14-1

Sistema de red a bordo

4.3.14-1

Descripcion y funcionamiento

Resumen del sistema
Descripciéon del BUS CAN

CAN es la abreviatura de Controller Area Network y el
nombre completo es bus de red local del controlador, es
decir, los equipos de control estan conectados entre si
para intercambiar datos. Los medios de comunicaciéon
del bus CAN son de par trenzado. Todos los modelos
incluyen un CAN de potencia y un CAN de carroceria, en
los que la velocidad de comunicaciéon para el bus CAN de
potencia es de 500 kbps, y de 125 kbps para el bus CAN
de carroceria. La resistencia de 120 Q del terminal de bus
CAN de potencia estd integrada en el Sistema de gestién
del motor (EMS); La resistencia de 120 Q del terminal de
bus CAN de la carroceria estd integrada en el médulo de
control de la carroceria (BCM). Los nodos con funcién de
diagndstico en el CAN eléctrico incluyen: Sistema de
gestién del motor (EMS), Unidad de control de la
transmision (TCU), Programa electronico de estabilidad
(ESP), Unidad de control de airbag (SRS), Sensor de
angulo de rotacion (SAS), Freno de estacionamiento
eléctrico (EPB)y direccién asistida eléctrica (EPS).

Descripcion del conector de enlace
de datos (DLC)

El conector de enlace de datos (DLC) es el resultado del
debate y la
automoviles del mundo. Este conector del mazo de

regulacion entre los fabricantes de
cables es necesario cuando se utiliza la herramienta de

diagnéstico para comunicarse con el vehiculo y
programar el sistema de comunicacién utilizado en el

vehiculo.

Este conector del mazo de cables debe cumplir los
siguientes requisitos:

1.Debe ser un conector de mazo de cables estandar de

16 pines y puede conectarse con todas las

herramientas de diagndstico.

2.Siempre suministra energia de la bateria para la
herramienta de diagnostico a través del terminal 16.

3.Siempre suministra conexién a tierra para la
herramienta de diagnéstico a través del terminal 4.

4.Los terminales restantes se utilizan para
comunicarse con los sistemas del vehiculo.
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Terminal Conexién Descripcién
No. Cable del terminal
1 - -
2 - -
3 - -
4 0,5 BK Tierra
5 0,5 BK Tierra
6 0,35 litros CAN-H
7 - -
8 - -
9 - -
10 - -
11 - -
12 - -
13 - -
14 0,35 LG/BK CAN
15 - -
Diagnéstico de
16 0,5 YE/GN Interfaz de
Alimentacién
constante
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4.3.14-2 Sistema de red a bordo

4.3.14-2

Inspeccion de integridad del
BUS CAN

1.Desconecte la fuente de alimentacién de la bateria.

2.Mida la resistencia entre los terminales 6 y 14 del DLC.

Valor estandar: 55 ~63 Q
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3.Si la resistencia mostrada esta entre 110 ~ 125 Q o
no hay continuidad, indica que hay una falla en el
bus CAN. Verifique el conector del mazo de cables
del EMS (verifique el BCM para el CAN de la
carroceria) en orden y reparelo si hay un circuito
abierto o una mala conexién.
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4.3.14-3

Sistema de red a bordo

4.3.14-3

Diagnéstico y pruebas de sintomas

Cuadro de sintomas

Si ocurre la falla, pero no hay ningun cédigo de diagndstico de fallas (DTC) almacenado en la unidad de control para

esta falla y no puede confirmar la causa mediante una inspeccion basica, diagnostique y repare en el orden indicado en

la siguiente tabla.

Sintoma

Posibles Causas

Soluciones

La herramienta de
diagndstico no puede
comunicarse con el
EMS

* Herramienta de diagnostico
* Circuito
* EMS

* El procedimiento de diagndstico de
mal funcionamiento es similar al
ESP.

Consulte: Procedimiento de
diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre
la Herramienta de
diagnéstico y ESP.

La herramienta de
diagnéstico no puede
comunicarse con la
TCU

* Herramienta de diagnostico
« Circuito
«TCU

* El procedimiento de diagnéstico de
mal funcionamiento es similar al ESP.

Consulte: Procedimiento de
diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la
Herramienta de
diagnéstico y ESP.

La herramienta de
diagndstico no puede
comunicarse con ESP

* Herramienta de diagnostico
+ Circuito
« ESP

Consulte: Procedimiento de
diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la
Herramienta de
diagnéstico y ESP.

La herramienta de
diagndstico no puede
comunicarse con SRS

* Herramienta de diagnostico
* Circuito
* SRS

* El procedimiento de diagndstico de
mal funcionamiento es similar al
ESP.

Consulte: Procedimiento de
diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la

Herramienta de
diagnéstico y ESP.

La herramienta de
diagndstico no puede
comunicarse con EPS

* Herramienta de diagnostico
+ Circuito
* EPS

* El procedimiento de diagnéstico de
mal funcionamiento es similar al ESP.
Consulte: Procedimiento de

diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la
Herramienta de
diagnéstico y ESP.
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4.3.14-4

Sistema de red a bordo

4.3.14-4

Sintoma

Posibles Causas

Soluciones

La herramienta de
diagndstico no puede
comunicarse con IP

* Herramienta de diagnostico
* Circuito
« IP

* El procedimiento de diagnéstico de mal
funcionamiento es similar al ESP.

Consulte: Procedimiento de
diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la
Herramienta de
diagnéstico y ESP.

La herramienta de
diagndstico no puede
comunicarse con BCM

* Herramienta de diagnostico
* Circuito
* BCM

* El procedimiento de diagnéstico de mal
funcionamiento es similar al ESP.

Consulte: Procedimiento de
diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la
Herramienta de
diagnéstico y ESP.

La herramienta de
diagndstico no puede
comunicarse con ESCL

* Herramienta de diagnostico
+ Circuito
« ESCL

* El procedimiento de diagnéstico de mal
funcionamiento es similar al ESP.

Consulte: Procedimiento de
diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la
Herramienta de
diagnéstico y ESP.

La herramienta de
diagnéstico no puede
comunicarse con aire
acondicionado

+ Herramienta de diagnostico
+ Circuito
+ Aire acondicionado

* El procedimiento de diagnéstico de mal
funcionamiento es similar al ESP.
Consulte: Procedimiento de

diagnéstico para
la Comunicacién
deshabilitada Entre la
Herramienta de
diagnéstico y ESP.
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4.3.14-5 Sistema de red a bordo 4.3.14-5

Procedimiento de

diagnéstico

para comunicacion

deshabilitada entre la herramienta de diagnéstico y ESP

Condiciénes de la prueba

Detalles/Resultados/Acciones

1. Verificar el sintoma de falla

R. Utilice un vehiculo normal.
B. Intente comunicarse con ESP.

¢Es normal la comunicacién con ESP?
Si

Vaya al paso 2.

No

Reemplace con una nueva herramienta de
diagnéstico.

2. Inspeccionar si el circuito de diagndstico a tierra es normal.
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A La energia del vehiculo estd en la posicién
APAGADA.

8. Mida la resistencia entre los terminales 4 y 5 del
conector P17 del mazo de cables del DLC y tierra
confiable.

Valor estandar: Menos de 1 Q

¢Es normal la resistencia?

Si

Vaya al paso 3.

No

Inspeccione si los terminales 4 y 5 del conector P17
del mazo de cables del DLC a tierra son normales.
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4.3.14-6 Sistema de red a bordo 4.3.14-6

Condiciénes de la prueba Detalles/Resultados/Acciones

3. Inspeccione si el circuito de diagnéstico a la fuente de alimentacién es normal.

A. La energia del vehiculo esta en la posicidn
APAGADA.

B. Mida el voltaje entre el terminal 16 del conector P17

del mazo de cables del DLC y tierra confiable.
Valor estandar:9V-16V

¢El voltaje es normal?

Si

Vaya al paso 4.

No

Inspeccione si el terminal 16 del conector P17 del

_@ @ mazo de cables del DLC a la fuente de alimentacién

es normal.
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4. Inspeccionar el circuito de diagndstico CAN-L y el circuito ESP.

A. Desconecte el conector C02 del mazo de cables del
P17 ESP/ABS.

DDDDDD

B. Mida la resistencia entre el terminal 24 del conector
C02 del mazo de cables de ESP/ABS y el terminal 14 del

DLC P17.
T e == T =7 ] Valor estandar: Menos de 5 Q
¢Es normal la resistencia?
Si
Vaya al paso 5.
No
__@ @_ Inspeccione y repare el circuito abierto entre el
terminal 24 del conector C02 del mazo de cables de

ESP/ABS y el terminal 1 del DLC P17.

HH
Ei ]
o0
EDD
e
U0
3
=5
=
=

|
|

-
e

SIEIN
w@lzl —

B4315006

B511 2019.03



4.3.14-7 Sistema de red a bordo 4.3.14-7

Condiciénes de la prueba Detalles/Resultados/Acciones

5. Inspeccionar el circuito de diagnéstico CAN-H y el circuito ESP/ABS.

A. Desconecte el conector C02 del mazo de cables del
P17 ESP/ABS.

B. Mida la resistencia entre el terminal 37 del conector
I T C02 del mazo de cables de ESP/ABS y el terminal 6 del

DDDD DLC P17.

e a4 Valor estandar: Menos de 5 Q
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¢Es normal la resistencia?
Si
Vaya al paso 6.
No
_@ @_ Inspeccione y repare el circuito abierto entre el
terminal 37 del conector C02 del mazo de cables de
ESP/ABS y el terminal 6 del DLC P17.

B4315007

6. Inspeccionar el circuito de alimentacion del ESP/ABS.

A. Inspeccione el circuito de alimentacién del ESP.

Consulte: Diagnéstico ESP del sistema de frenos
y Pruebas.
¢Esta normal el circuito de alimentacién?
Si
Vaya al paso 7.
No

Reparar la pieza defectuosa.

7. Reemplace ESP/ABS y confirme que la falla esté reparada.

B511 2019.03






